Vi 1490394

Int. Cl.:
BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

DEUTSCHES , PATENTAMT
Deutsche Ki.:

B6dc

62b-25/01

.

o  Offenlegungsschriit 1406 394

@ : Aktenzeichen: P 14 06 394.6 (G 36206)

@ Anmeldetag:  23. Oktober 1962

® Offenlegungstag: 30. April 1969
Ausstellungsprioritit: —

@ Unionsprioritit

& Datum: —

® Land: — .

@ Aktenzeichen: —

@ Bezeichnung: Rotierende Flugscheibe

()] Zusatz zu: . —

& Ausscheidung aus: —

@ Anmelder: Glass, Herbert, 2330 Eckernfrde
Vertreter: ’ —

@ Als Erfinder benannt:  Erfinder ist der Anmelder

. Benachrichtigung gemiB Art. 7 § 1 Abs. 2 Nr. 1 d. Ges. v.4.9. 1967 (BGBLIS. 960): 20. 4. 1968

CRIGINAL INSPECTED

@ 4.69 909818/121

4,80




LZ10/818606

-~ Diese zu stellenden Forderungen an den Flugkdrper gind

Die Erfindung erfaBt ginen Plu&horper, die "rotlerende
Flugscheibe', dle aus zwel gegenléufigen- rotierenden Schalen
besteht. Ihnerhalb der beiden Schalen sind die erforderlichen

Triebwerke, Gerdte und Réume untergebraaht.:Die rotierecnde Schei-

i

Vbe is® eln Vollflichentriger und stellt elne viollige. Umwilzung

im Flugzeugbau. dar. Sle b831tzt alle. Dlugeiaenochaften, die
bisher nur getrenpt durch elnvelne Flugzeugtypen erreioht Werden
konnten, Gleichzeitig verfiigt diese rotierende Flugscheibe uber

gsehr hohe Siéhérheitsfaktoren.,

Die bisherigen Flugzeugt&pen sind soFgestalte%, daB sie
selbst in ihren TErwendungsbereiehen nicht mehr den wachsenden
Anforderungen.btandhalten. Schnelle Flugzeuge haben bereits die
Frenze uberschritten, wo Sicherheit und FlubgesohW1ndigkelt sioh
noch die Waage hielten. o ) _ 7 5 |

Am Boden miissen immer 1angbre Rollfelder geschaffen.werden,
deren Grengbereiche ebenfalls die Sicherheitsfakpopen welt ﬁPer-
schrltten haben. : , , »115”:j1..: N

Im Tuftraum ist e¢s. die Schallwand und die Hltzemauer, die
beim Durchbruch dem Flugkorper v1ele Gefahrenmomente_entgegen—-

HACISYI

stcilen. -

Dle Entw1oklung van Flughorpern muB dahin fuhren, daB die

e e

“‘Slcherhclt fur Mensch und Hasohlne wieder vorherrsohend 1st.

1. hohe Sicherheitsfaktoren in jeder Flugart und Fluglage
5. gsenkrecht. Starter und Tander, nicht mehr an lange

Rollfelder febunden sgein

3, Yohe Beweglichkeit im Luftraum, gleloh bei Welcher

Fluggeschwindigkeit, ob langsan oder schnell
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"i;- die gegenwartlgen Elgenschaften aus.
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beim plotzlichen Durchbruch durch die Schallwand

und Hltzemauer keinen Materialschaden, noch irgend
einen storungstechnischen oder die Sicherhelt gefahr— ‘
denden Schaden erleiden .

keiner Geqchw1nd1°keltsbeércnzung unte“worfen uein,
soweit die Schubkrart dies technisch ermoglloat

keine Hﬁhenbegrenzﬁng'innerhalbrder Lufthiille, wobei

auch in sroBen Tohen keine Beweglichkeitsminderung

eintreten darf :

keine Hohenbegrenzung auberhalb derrLufthﬁlle, soweit

die Trieb-Schubkraft dies zﬁlﬁﬁt:

daf das Aus- und Tintauchen aus bzw. in die Lufthulle

keine zbrstorenden Gefahren nehr hat.

Die vom.Eriinder benannte rotlerende Flu scﬁéibé ist aus

den hohen Anforderungen, dle in den 8 Lunkten bena nﬁt sind, ent-

-1

w1ckelt worden.

N

Die rotiérende Scheibe veichnét sich durch:

1.

:'Flache.‘rn

- - , -
Sy N 1- o 7.(::—’—‘”‘

2.
N 3-'.,
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Sie ist ein Vollfldohentrager mlt grober tragender

o ~p o
T g
3 Tiig ¢ .

Sie 1st ein senkrecht Siarter und Teeder.

t -

e b e s
.~l, S A SR ¢

Sie besitzt sehr hohe Sich@rhaltszAJOIeh; nucb beim

wr“*rr\ K .‘o"'!

VAusfall der Antrlebselemente blelbt sie 1nfol;e 1hrnr

elgenen Stabllisierung noch manoverlean'Gfegl(
.- '.,k rw‘l, ’A-;: . 3.

Sie kann sehr hohe Pluggeschw1ndlgkeiten ﬂrfuzchen,

:‘,f “or ]

-”auBere Widerstdnde wie Relbung und hnllches Lesitzen .

.untergeordnete Bedeutung. ‘> 1

PR -

Sie kann sehr groBe Hohen errelchen, da sie ein Voll- | .,

flﬁchentrager ist Der Hohenflug ist nur abhanélg von

- den, Leistungsfahigkeiten der Sohubaggregate.
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6.

Te

10.

11.

12,

13.

14.

Sie ist sehr windschliipfig infolge der rotierenden

Schalen. |

Sie beoltzt weitaus grofere ulngatvmagllchkclten im
Rettungsdienst, da sie sehr schnell am und vom Ort

des Einsatzes ist. Bei Sturmbsen ist sie unempfind—
licher und kann auch dann noch im Luftraum stehen.

Sie besitzt eine grole Flugwendigkeit und ist darinr
gllen herktmmlichen Flugzeugen weit {iberlegen.

gie besitzt kein Seitenruder. Diese Steuerungsart wird
durch Verlagerungrdei gchubrichtung erreicht, wodurch -
gich die rotierende PFlugscheibe im Kurvenflug nicht
aufrichtet. | 7 |

gie besitzt kein Hﬁhenruder. Diesersteuerungsart wird
durch die Hubkleppen im Flug bei niederer Fluggeschwin-
digkeit, bei hoher Fluggeschwindigkeit dﬁrch Schwen=-
ken der rotierenden Fiugscheibé um inre Elugrichtungs-
achse und Verlagern def Schubrichtung in die Hohen-
flugrlchtung erreicht. 7

sie kenn die Schallwand ohne nennenc«erte Schwierigkei-
ten infolge der Rotation durchstoﬁen.

Sle Iienr Jen sehr breiter 1rkungsbere1ch der Hitze-~
mauer infolge 1hrer heohen Rotutlon ochhdrinéen, da
eine Abveisung. der Lrhitzungsreahtlon stattflndet.

Sie kann gleich231tlg als Wasserlander_pnd,-starter aus-
gebiliet werden. | I |

Sie kexn als:Tragscheité éusgebil&et'werden,,ihdem gie

eine kleinere Scheibe in sich eufrimmt'und diese in

- grolen Hoken ab#ibt oder ahfhlLIt. Eine Veiterent-

wiek:yvp~ ZU¥ Stufentrube E ”elle ic t "crfben
Sie ker: als Tt:g- 1d VGTSOTSLRth-ng: Vergetﬁung'
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II. Durch die zukiinftigen Bigenschaften aus.

1.

5
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Sie kann als Flugkdrper und gleichzeitig als Unter-
wasserkdrper Verwendung finden. Bin Ubergaiz aus dem
fliegenden Zustand in den unter Yacser schwirmenden
Zustend und umgekelrt ist schon in naher Zukunfi ge-

geben,

Sie kanr ols Raumflugkorper auberhalb unserer Luft-

hiille im weitesten Sinne Verwendung finden. 

Sie kann als Raumversorgungstrﬁger auBerhelb unserer

Iufthiille, #hnlich Punkt 14 und 15 entwickelt werden.
Sie besitzt weitere Entwickiungsméglichkeiten fiir den

Raumflug aulierhalb unserer irdischen Tufthiille.

80981870121 BAD ORIGINAL
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Die rotlerende Flugscheibe besteht gug den alles umuchlle—

Benden beiden gegenliuiig rotierenden Schalen (1) und (2)

Im Zentrum der Schalen (1) und (2) ist je eine Offnun; fiir den
direkten Ausblick (3) und zum Ausfahien des Standgéstelles (4)
vorgesehen, Am Umfang derrschalen'(1) und (2) ist je ein'KranZ'
von Triebschaufeln (5) vorgesehen, die dieVSGhﬁlen (1)-und (2)
durch den Schubstrahl in gegenlﬁﬁfige Rotafibnrversétzen. Ferner
gind regelbare Hubklappen (19) und (20) eing ebaut"die die ro- |
tlerende Flugschelbe heben und sbnren. Fir die Iuitversorgung der
Antriebsaggregate sind regelbare f@rdichterklabpen (18) VOTrse=
seher., Um die Plu“sonewhe un ihre Flugrichtun"sachse drehen zu
koinen, sind am Trennrnr (17) ?e'elbare Verw1ndung>flwchen (21)
so angebraclt, daB der Schubetrahl abgelenkt und ein Drehmoment
wn dic Flugrichtungsachse erzeuct wird. _ ~
Zwinchien den Schalen (1) und (2) befinder sioh'glle'ﬁbrigen Flug-

vau*mnlle, die sich an der Rotation nlcht bet0111 on,rw1e das

Senutnggregat (6), das Ger@n%c}ubaggregat (7), die beiden auBer-

nitti”en Steuer- und Zusatzags egate (8) und (9), die das Schub—
az~regat (6) in die gewiinschte ﬁluprlcbtung elrsteuern, zwel ge-
truLwte Treibstoffringtanss fir Trclbstoxfe nit Iuftzugabe (10)
tnd Treibstoffe ohne Tuftzugabe (11), das ﬁuﬁére Ringlager {12)
it der Tremmring (13), der die beiden Triebschaufelirinze (5)
frcunt und die brem%enﬁe *vrbeTblldunr unterblndet ‘das innere
win lager (14) mit dem qusfeirbaren tundme teLl (15) sowie der
in Winglager (14) frel ‘teweglich qufbehﬂntten Kurelkeblne (16) -
wﬁT Aufnéhme di:s Plugzeugfihrers, dor nrfordcrlichen Tustrumente
SRR ”n"-ﬁrlére und Tiaclastern, den Turtkanilen (17), die die
arp cdpiickte Turst durel: dic Verdichterklappeﬂ (18) den'schﬁbaﬁgraé
ooy ;i EZ}L2;1I. ' - | |
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Roticrende Flugschéibe dedurch gekennzeichnet, daB zwei

gegenlaufiy rotierende Schalen (1) und (2) die alle nicht

nit rotierenden Flugzeugteile umschlieBen.

Rotierende Flugscheibe dadurch sekennzeichnet, daf zusitz-

lich die Schubageregate (6) bis (9), die Ychalen (1) und

(2) in gegerlinlipe Rotation vergetzen.r

Fotierende Flugscheibe dadurch sekennzeichnet, dali ein Ge-

genschubageregat (7) des Schubnonient aufhelt und die rotieQ
: ,

rende Flugscheibe bewegpungslos hillt,

Rotlerende Fluzscheibe dadurch cexermgeichnet, dsf in die

Schelen (1) und (2) verstellbare Tubklap-en (19) und (20)

s0 augebracht sind, dai die Iust unter die Schéle'(Z) sem

drickt wird, womit ein Heben ind Senken eréougt verden

kann, | |

Rotierende Flupscheibe aaduroh perennzeicinst, dap elin

Brehnonent srzeugt werden ‘onr, vonit das Schubaggreﬁsﬁ (6)

urt die rotiercnde Achse versclyern. t vnd cic Flugrichturg -

Rotiersnde Flugscheibe dadurch Ceke”nzeicknet, dal versielil-
bare Verwin&ungsfl&ohen (21), auBerhslb der rotiererden Fluer-
scheibe so angebracht sind, de: der Schﬁkétre&l-getreizt, in
zwel Richtungen gleichstark ab;ewinlelt und gsorit ein Dreh-
noment um die Flu; richtvn sachse erzeugt .4, wodurc: nie
rotierende Ilugscheibe un dieée Hugricitunsechse sedrebt
werden kanun.

Rotierende Flugschicibe dadurec.. reltennzeice. net, daf die Kugél-
kabine (16), Jlihrer, legt- uvnd Pagsariereeour, in der lditte

der rotierencen Fluruc Libe elle.ddig drebler aufgehéng t ist.
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